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EI BMW Oracle denuncia a Alinghi al considerar ilegitima la sede de los Emiratos
Arabes y pide que el duelo se dispute en Valencia. Mientras, el catamaran de Bertarelli ya
navega en el Golfo Pérsico. Manuel Ruiz de Elvira, disenador del trimaran americano y ex del
equipo suizo, analiza para NAUTICA la cadtica batalla legal y deportiva que sufre la competicién

JAQUE A RAS AL-JAIMA

MUND'AI. TP52 El argentino Matador se alza con
el titulo en Mallorca tras el descalabro del Bribén de Araujo. / 6

BARCEI.ONA La muestra méas importante del mercado
nacional combatira la crisis con nuevas ayudas al comprador. /8 y 9
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MANUEL RUIZ DE ELVIRA

Veinte anos ligados a la regata y su condicion de ex Alinghi convierten al
disenador del BMW Oracle en una eminencia de la polémica 33* edicion.
El espanol analiza para NAUTICA la actitud del equipo norteamericano

«Bertarelli adopto la postura
del dictador benevolente»

ALBERTO MAS
HECTOR ATIENZA

adie como Manuel Ruiz

de Elvira (Huelva, 1963)
conoce mejor los dos sindicatos
protagonistas de la polémica 33%
Copa América. Este andaluz de na-
cimiento y madrileno de adopcién
ayudo desde el estudio de disefo a
que Alinghi conquistara la Jarra de
las Cien Guineas en 2003 y a defen-
der el trofeo en 2007. Desde hace
dos anos y medio milita en el ar-
chienemigo, el BMW Oracle, dis-
puesto a levantar su tercer titulo.
Esta vez el ingeniero naval ha teni-
do que adaptarse a un inédito dise-
no de embarcacioén y a un cadtico
pulso legal. Ruiz Elvira descubre
para NAUTICA los detalles del tri-
maran americano y trata de expli-
car los argumentos de su equipo en
su cruzada contra el defender.

Pregunta.— Alinghi culpa a Orac-
le de enterrar una edicion conven-
cional y Oracle culpa a Alinghi.
¢No sera responsabilidad de am-
bos el haber acabado con todos los
equipos?

Respuesta.— Siempre me ha re-
sultado dificil estar con un grupo
de gente cuando no estaba de
acuerdo con lo que haciamos. Me
senti incomodo en Alinghi cuando
sali6 el Protocolo. Me fui una vez
del Desafio Espanol porque no me
gustaba como se hacian las cosas.
Sinceramente, creo que tenemos
razén mas alla de los intereses del
equipo. Es muy peligroso cambiar
la Copa de la forma tan radical co-
mo el Protocolo lo hacia. Para los
equipos que solo quieren participar
quizas no sea tan importante que
aumenten las ventajas del defender,
pero para los tres o cuatro equipos
que realmente aspiramos a ganar si
lo es, porque competir para ganar
se convierte en algo imposible.

P.- ¢Fue la rapidez en firmar el
Protocolo una cuestion de avaricia
por parte de Bertarelli?

R.- Que el defensor hable con
equipos afines y acuerden un Pro-
tocolo antes de disputar la Copa ha
sido una practica habitual en las ul-
timas ediciones. Lo normal es que
el Challenger of Record sea un equi-
po que tenga la intencién de ganar
la Copa y lo cierto es que el Desafio
Espanol podria haber encajado ahi,
pero recibi6 todo tipo de presiones
por parte de las autoridades y de su
patrocinador para que aceptaran
firmar un papel en blanco. Ese ha
sido el mayor problema. La inten-
cion de Ernesto Bertarelli era: «<Yo
sé lo que es bueno para la Copa
América; los demas, no. Y voy a
obligar a hacer la Copa como yo
quiero por su propio bien». Es un
poco la postura del dictador bene-
volente. No digo que sus intencio-

nes fueran malas desde el princi-
pio, pero dejaba un campo de juego
muy inclinado a su favor.

P.- Pero luego Alinghi enmendé
el Protocolo, mucho més justo que
su primera version, y habia 17 equi-
pos apoyando esa edicién, pero
Oracle se empend en optar por el
Deed of Gift Match.

R.- El Protocolo cambi6 relativa-
mente, pero habia aspectos funda-
mentales que no llegaron a modifi-
carse. Por ejemplo, que el defensor
participara en las regatas de selec-
cion de desafios con la posibilidad
de influir en el resultado. Sobre los
equipos, no se podia hablar de 18
sindicatos apoyando el Protocolo,
porque muchos de ellos no eran ni
siquiera equipos entre comillas.
Cuando a algunos de esos proyec-
tos se les ofrecié competir en las
Louis Vuitton Pacific Series, se reti-
raron porque no tenian ni 10 tripu-
lantes. Lo que ocurri6 con el apoyo
al Protocolo es como poner una pis-
tola en la cabeza a 18 sindicatos que
quieren sobrevivir en la Copa Amé-
rica. Pones una fecha para inscri-
birte antes de conocer el fallo de la
justicia y si no te has presentado, te
quedas fuera.

P.- (Confia en la postura del
BMW Oracle cuando se compro-

Una gestion
externa al
estilo F-1

_ .
_| DELA323EDICION

No todo son criticas hacia
su ex equipo. Ruiz de Elvira
considera que para evitar
futuros conflictos habria que
pasar a una gestion externa
de la regata, a imageny
semejanza de la Férmula 1.
«Es una idea bastante
deseable y lo que ocurri6 en
la 322 edicién no fue muy
diferente a esa vision». El
disenador recuerda que habia
un balance de fuerzas entre la
Challenger Comission y el
defensor. «El hecho de que
nadie acab6 realmente
contento de como funcionaba
es una senal de que
funcionabay, asegura el
espanol. Y a modo filosofico
senala el principal escollo:
«La razon principal de que la
Copa América sea lo que es,
es también su mayor su
handicap».

mete a regresar a Valencia en caso
de ganar la 33% edicion?

R.- Cuando Alinghi se decanté
por Valencia en 2003 yo no era fan
de la ciudad. Pero Valencia ha cam-
biado muchisimo y ahora es un lu-
gar estupendo. Si se quiere hacer la
342 Copa América convencional a
corto plazo, es la mejor opcién. Me
gustaria que la 34* edicion, incluso
la 332, fuera aqui.

P.- Alinghi ha abierto la veda al
uso de motores para trimar las ve-
las, ¢va a utilizar el BMW Oracle en
su barco esa solucién?

R.- Estamos pendientes de ver
cuales son las reglas definitivas,
aunque reemplazar la fuerza hu-
mana para mover un barco en una
regata de alta competicién no nos
fascina. Pero ante la eventualidad
de que esa regla se mantenga, esta-
mos mirando qué transformacio-
nes hay que hacer en el barco para
sacar toda la ventaja posible.

P.- ¢Es cierto que BMW Oracle
esta desarrollando un sistema in-
formatico a bordo del BOR90 para
que practicamente navegue solo?

R.- Ese tipo de trabajo ya se hizo
en cierta medida en la pasada Copa
América. En el momento en que
Alinghi cambia las reglas, se podria
incluso llegar a instalar una especie
de piloto automatico que dirija y tri-
me el barco. Que lo haga todo. No
es algo que tengamos planeado ha-
cer, pero si es una de las posibilida-
des que estan encima de la mesa.

P.- Tras esta experiencia, ¢cree
que el futuro de la Copa América
pasa por navegar en multicascos?

R.- Creo que no. Si a alguien no
le gusta la Copa América hasta el
punto de querer cambiarla, deberia
marcharse a otra competicion. Des-
de sus origenes, la Copa es una re-
gata de match race y los mejores
barcos no tienen por qué ser los
mas rapidos. Aunque dentro del
equipo hay gente que prefiere este
nuevo diseno, la mayoria opina que
una regata de match race con mul-
ticascos no seria tan interesante.

P.- ¢Qué ha aportado a Dogzilla?

R.- Los que no somos especialis-
tas en multicascos hemos pasado
por diferentes fases. En mi caso mi
trabajo se ha centrado en las for-
mas de los cascos y en conceptos
generales.

P.—- En los test realizados en San
Diego, ¢qué rangos de viento son
los 6ptimos para el BOR90?

R.- El problema es que no tene-
mos una referencia con la que com-
parar. Este barco es muy diferente
a los trimaranes ocednicos. La idea
general con la que esta concebido
es cubrir un amplio rango de vien-
to. Un dia estuve a bordo con vien-
tos de 20 nudos y olas de tres me-
tros y era impresionante. Llegué a

VICENT BOSCH
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tener miedo, pero luego observé
que James Spithill no estaba asus-
tado y me tranquilicé. Estamos
ajustando el barco para poco viento
porque esta claro que la regata se
encamina hacia ese rango.

P.- Es decir, que el barco si que
estaria preparado para navegar con
las condiciones de Valencia en fe-
brero, en caso de que la juez decida
que Valencia debe ser la sede.

R.- Las condiciones en invierno
de Valencia son tradicionalmente
de poco viento, pero con mas de via-
bilidad de las que hay en Ras al-Jai-
ma, que solo da dos o tres nudos de
viento. Con esos rangos, estas em-
barcaciones pueden alcanzar 10 o
12 nudos, pero hacerlos navegar
con 25 seria algo espectacular.

P.- Estuvo en el lago Leman ob-
servando el Alinghi 5, ¢cudles con-
sidera que son los puntos fuertes y
los débiles del catamaran suizo?

R.- Lo hemos visto navegar siem-
pre con poco viento. Ademads, justo
antes de mandar el barco a Ras al-
Jaima recibieron un mastil nuevo
muy largo que confirma que estan
buscando poco viento. Aunque no
lo hemos visto navegar ni con olas
ni con viento, no creo que el Alinghi
5 sea un barco lento en ninguna
condicion.

P.— ¢Le molesté el comporta-
miento que tuvo Alinghi con usted,
que incluso llegaron a editar un vi-
deo de caracter jocoso, cuando le
descubrieron observando el barco
en Suiza?

R.-Fue una tonteria y ademas re-
cibi varios correos electrénicos de

«Dogzilla’ podria llevar un piloto automético
que lo hiciera todo. No esté planeado hacerlo
pero es una opcién sobre la mesa desde el
momento en que Alinghi cambia las reglas»

«E] apoyo al Protocolo fue como poner una
pistola en la cabeza a 18 sindicatos que
querian sobrevivir en la Copa. Muchos

de ellos no podian considerarse equipos»

«Yo no era fan de Valencia cuando Alinghi

se decant6 por la ciudad en 2003, pero ha
cambiado muchisimo. Si se quiere hacer la
342 edicion a corto plazo, es la mejor opcion»

companeros de Alinghi diciéndome
lo estapido que les parecia aquello.
Cuando estabamos en el agua la si-
tuacion con algunos de los barcos
era algo tensa y con otros no.

P.- (Le quedan muchos amigos
en el defensor?

R.- Bastantes. Los que eran ami-
gos lo siguen siendo y no te sor-
prenden. Los conocidos, a veces si.

P.- Su condicién de ex Alinghi le
llevé a ser unos de los negociadores
para tratar de pactar la 33* edicion.
¢Como recuerda ese rol?

R.- Nunca imaginé que llegaria a
realizar ese papel, aunque la ver-
dad es que aquella reunion fue muy
corta porque Alinghi ya tenia una
decision tomada antes de sentar-
nos. Fue una pérdida de tiempo.
Una pena, porque tenfamos espe-
ranzas de poder hacer una edicion
convencional.

El catamaran Alinghi 5 es desembarcado en el puerto del emirato arabe de Ras al-Jaima. / c. BORLENGHI / ALINGHI

BMW Oracle emprende su séptimo pulso legal al rechazar la sede
de Ras al-Jaima por motivos de seguridad. Acude al juzgado el
mismo dia en que Alinghi llega al emirato tras un costoso transporte

ELLISON ‘RESUCITA’
UNA VALENCIA ‘SIN FF’

AM.

ace algunas sema-

nas el portal de

abogacia mas im-
portante de los Estados Unidos
—law.com- publicé un articulo
sobre el litigio de la 33* Copa
América. Los autores, con tono
jocoso, venian a decir que el pul-
so legal que mantienen BMW
Oracle y Alinghi es un auténtico
chollo para los letrados norte-
americanos; un interminable ca-
so en el que las partes estan in-
virtiendo decenas de millones
de euros y en el que no hace fal-
ta ni siquiera tener conocimien-
tos de nautica.

El sindicato de Larry Ellison
da mas razén al reportaje con la
nueva demanda -la séptima—
que presento el 2 de octubre en
la Corte Suprema de Nueva
York. Esta vez rechazan la sede
escogida por Alinghi, el emirato
4rabe Ras al-Jaima, y reconocen
Valencia como el tnico lugar le-
gitimo en el hemisferio Norte
para disputar el duelo de multi-
cascos en febrero de 2010.

La encrucijada que debe re-
solver la magistrada Shirley W.
Kornreich es la siguiente: el tex-
to fundacional de la regata, el
Deed of Gift, prohibe celebrar la
Copa América en el hemisferio
norte entre noviembre y abril, y
la sentencia que emiti6 la Corte
Suprema de Nueva York en
abril de 2008 otorgaba al defen-
der el derecho a «elegir Valen-
cia o cualquier otro lugar». Con
esta ultima frase del veredicto
se inicia el nuevo pulso legal.

Para Oracle, ese «cualquier otro
lugar no puede contradecir las
ordenes del Deed of Gift, por lo
que Valencia seria la tnica ex-
cepcion en el hemisferio Norte,
tal y como se contempla en el fa-
llo. Para Alinghi, esa misma ora-
cién significa que la justicia es-
tadounidense le permite selec-
cionar cualquier rincén del pla-
neta para defender por segunda
vez la Jarra de las Cien Guineas.

El BMW Oracle se escuda,
ademas de en la interpretacion
de la sentencia, en «la carencia
de infraestructuras, de viento y
de seguridad». De hecho, las es-

La juez debe decidir si el
fallo de 2008 permite a
Alinghi disputar el duelo
en el hemisferio Norte

casas millas que separan Ras al-
Jaima con Irén, un pais hostil
con los Estados Unidos, ha ser-
vido de Leitmotiv para los de
San Francisco: «La SNG [club
de Alinghi] ha propuesto un
campo de regatas a 17 millas de
unas islas ocupadas por Iran, en
una disputa territorial con los
Emiratos Arabes Unidos».

En Alinghi, la nueva deman-
da no les ha pillado por sorpre-
sa pero si que ha molestado, y
mucho, cuando se ha llevado a
cabo. Y es que el Challenger of
Record regresé a los juzgados

horas después de la llegada del
Alinghi 5 al emirato tras un cos-
toso y largo transporte. «Es una
muestra mas de la actitud anti-
deportiva e irrespetuosa del
BMW Oracle con todos: con la
SNG, con el desafio italiano que
queria entrar en la competicion,
con la Federacion Internacional
de Vela y ahora con un pais que
esta poniendo todos sus recur-
sos en acoger la Copa América»,
aseguro el director de comuni-
cacion de Alinghi, Paco Latorre.

«Si Tiger Woods puede jugar
al golf en los emiratos, si Roger
Federer puede jugar al tenis e
incluso Russell Coutts puede na-
vegar en Dubai, épor qué el
BMW Oracle no puede compe-
tir en la sede elegida?» se pre-
guntaba Latorre. Ademas, en el
defensor suizo denuncian una
actitud ambigua del rival, ya que
al mismo tiempo que avisan de
la amenaza que representa la
cercania con Irdn, el sindicato
californiano comienza a desem-
barcar sus primeros equipos,
varios containers y lanchas de
apoyo, en Ras al-Jaima.

En Valencia no echan las
campanas al vuelo. «La ilusién
por acoger otra edicion de Copa
América nunca la hemos perdi-
do pero, la verdad, mucha fe no
tenemos», afirmo el primer te-
niente alcalde de la ciudad, Cris-
tébal Grau. Alinghi proseguira
con su campana deportiva en
Ras al-Jaima, sin desvelar qué
hard en caso de que la juez dé la
razén a surival. ¢Valencia u otro
rincon del hemisferio Sur?
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VOLVO OCEAN RACE

El Ericsson 4, en una espectacular empopada con vi

el

entos superiores a 30 nudos en aguas irlandesas, durante la pasada edicion. / RICK TOMLINSON / VOLVO OCEAN RACE

El Team New Zealand formara parte de la préxima flota, si la Copa América sigue paralizada.
Dos equipos franceses, Groupama y Veolia Environnement, y el Italia 70 también aceptan el
reto de ocupar el trono del Ericsson Racing Team, que anuncia su marcha de la competicion

EL REGRESO OCEANICO DE DALTON

ALBERTO MAS
HECTOR ATIENZA

1 proyecto mas ambicioso

en la historia de la Vuelta
al Mundo echa el cierre. El Eric-
sson Racing Team anuncio a prin-
cipios de mes que no participara
en la préxima edicion de la compe-
ticién, que se iniciara en Alicante
en otono de 2011. En un escueto
comunicado el equipo sueco ase-
guraba que «no ha sido una deci-
si6n facil» tras una campana reple-
ta de éxitos deportivos y comercia-
les. El trono del Everest de la vela
queda asi vacio, pero ya comien-
zan a emerger los primeros candi-
datos a ocuparlo.

El Team New Zealand, el equipo
mas temible del mundo, amenaza
con entrar en la competicién. La
prioridad de los kiwis sigue siendo

reconquistar la Copa América pe-
ro, ante la posibilidad de que la si-
guiente edicion convencional no se
celebre hasta dentro de varios
anos, estan meditando y negocian-
do su participaciéon en la Volvo
Ocean Race.

La inscripcion del New Zealand
supondria el regreso de Grant Dal-
ton, quien ha completado siete
vueltas al mundo y ha ganado dos
Whitbread. El carismatico lider
neozelandés estuvo el 4 de octubre
en una conferencia de prensa so-
bre la Volvo Ocean Race, una ima-
gen que sirve como una declara-
cion de intenciones. Dalton reme-
mord su ultima participacion en la
Vuelta al Mundo -la edicién
1993/1994-y los cambios que se
han producido desde entonces:
«Recuerdo los tiempos en los que a

bordo habia cervezas
y vino; eso qued6 ya
muy lejos». Ademas
de su equipo, el nave-
gante tiene sobre la
mesa varias propues-
tas para incorporarse
a otros proyectos.
Laposible presencia
del equipo neozelan-
dés no seria el tnico
vinculo de la Volvo
Ocean Race con los ki-
wis, ya que la organi-
zacion estd negocian-
do con puertos de Nueva Zelanda
para que una de las etapas de la
proxima edicion desembarque en
la isla, con lo que se recuperaria el
recorrido tradicional de la prueba.
Una de las obsesiones de Knut
Frostad, director general de la re-

Mecenas ‘azzurros'. El nuevo
Italia 70 se sostiene sobre tres
pilares: Carlo Croce, presidente
de la federacion italiana de vela;
Jonh Elkann, vicepresidente del
grupo Fiat y el navegante
Giovanni Soldini. / c. BORLENGHI

gata es aumentar el nimero de bar-
cos, sobre todo procedentes de
Francia e Italia. Por ahora ya ha
conseguido el desembarco de un
equipo transalpino. El 24 de sep-
tiembre el Italia 70 vio la luz. Se tra-
ta de un proyecto liderado por el
experimentado navegante Gio-
vanni Soldini y que contara con el
apoyo financiero de las empresas
Fiat y Pirelli. El hecho de que el
nuevo equipo ya ha adquirido el
Ericsson 3 de Magnus Olsson y la
intencion de entrenar en el agua
cuanto antes significa que Italia re-
gresa a la prueba con el tnico obje-

La organizacién negocia
con puertos de Nueva

Zelanda para que una de
las etapas llegue a la isla

Italia 70 acaba de comprar
el Ericsson 3 para formar
una tripulacion autoctona
de hombres y mujeres

tivo de ganar. La idea de Soldini es
reclutar una tripulacion italiana de
hombres y mujeres.

Respecto a los equipos franceses,
Volvo Ocean Race ya negocia con
dos proyectos. Se tratan del Grou-
pama de Frank Cammas y el Veo-
lia Environnement de Roland Jour-
dain, dos equipos ocednicos que
ahora pretenden formar parte de la
aventura transoceanica mas espec-
tacular y medidtica. Ademas de los
equipos mencionados, en las pro-
ximas semanas podrian surgir
otros proyectos interesados proce-
dentes de Canada y Japon.

La marcha del Ericsson Racing
Team abre un interesante abanico
de opciones para el resto de pro-
yectos deportivos que pretenden
tomar parte de la proxima Volvo
Ocean Race. Por un lado, el elen-
co de estrellas del equipo nérdico
quedan liberados para subir a bor-
do de otro Volvo Open 70. El lau-
reado patrén del Ericsson 4, Tor-
ben Grael, o el disenador Juan
Kouyoumdjian, creador de los dos
altimos barcos vencedores de la
prueba, son una garantia de éxito.
De hecho, Pedro Campos confir-
mo6 a NAUTICA en julio que ya es-
taban valorando la incorporacion
del ingeniero naval argentino. Pe-
se a que sobre la mesa también es-
tan Marcelino Botin o Bruce Farr,
fuentes del Equipo Telefénica re-
conocen que las negociaciones
con el disenador van bien encami-
nadas.

El adi6s del campe6n también
debe provocar una reflexion entre
la flota sobre el desarrollo sosteni-
ble de sus proyectos. La férmula
del equipo sueco fue tan eficaz co-
mo costosa. Un entrenamiento de
mas de ano y medio de duracion,
dos barcos de ultima generacion,
los mejores navegantes a bordo...
Una infraestructura faradnica.
Ericsson logré el objetivo de ga-
nar la regata, pero con un desem-
bolso de 80 millones de euros, el
doble de presupuesto que el si-
guiente rival en la clasificacion de
los equipos mas poderosos —el Te-
lefénica, con 40 millones-y sin po-
der afianzar la continuidad del
proyecto.
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Una descalificacion condena al barco espanol, que partia
como lider en la jornada definitiva. Los argentinos logran
el titulo en Palma con una exquisita victoria en la tltima
manga. El Quantum y el Artemis completan el podio

El Islas Canarias Puerto Calero y el Caser Endesa pelean
hasta la ultima manga por la Global Cup, pero no
consiguen remontar al inconmensurable equipo de Paolo
Cian. El Turismo Madrid concluye en cuarta posicion

CUANDO EL BRIBON
SE DESCOMPONE EL
MATADOR EMERGE

ALBERTO MAS

a bahia de Palma
fue escenario de
una colosal bata-
lla entre 10 barcos dispues-
tos a levantar el titulo mun-
dial de la clase TP52. La ac-
cion, la emocioén y la incerti-
dumbre se prolongaron
hasta el dltimo suspiro. Vela
en estado puro. La gloria fue
aparar al Matador de Alber-
to Roemmers, un combati-
Vo equipo que no se doble-
g6 en los momentos delica-
dos y que naveg6 con inna-
ta destreza ante los princi-
pales adversarios. No fue, ni
mucho menos, un triunfo
placido. De hecho, el equi-
po suramericano y el hasta
entonces vigente campeoén,
el Quantum norteamerica-
no, terminaron empatados
a puntos (23) y con el mis-
mo numero de victorias
(dos). Al final fueron los ter-
ceros puestos logrados los
que determinaron la clasifi-
cacion. El Matador firmé
tresy el Quantum, dos. Fies-
ta albiceleste en la darsena.
«Hemos aprendido una
buena leccion, no navegan-
do pero en la vida: no im-
portalo que pase, tienes que
seguir insistiendo tanto co-
mo puedas hasta el altimo
momento», explicaba el pa-
trén del Matador, Guillermo
Parada, nada mas pisar tie-
rra para celebrar el campeo-
nato. Sus palabras resu-
mian lo que poco antes se
vio en el campo de regatas.
El Brib6n, que para la
ocasion eligié6 a Gonzalo
Araujo como timonel, ama-
necia en la ultima jornada
en lo més alto de la clasifi-
cacion. El anico represen-
tante espanol inicio la pri-
mera manga del dia dis-
puesto a mantener su domi-
nio entre la flota, si bien s6-
lo pudo cruzar la linea en
cuarta posicion. No fue el
Unico contratiempo. En los
ultimos metros de la manga
el Brib6n recibié una pro-
testa por parte del Artemis
sueco (que acabaria tercero
en el Mundial) tras una ma-
niobra irregular. La deci-
sién del Jurado —-penalizé a
los espanoles con 11 pun-
tos— no se conocio hasta el
regreso a tierra, por lo que

la tripulacion de José Cusi
no supo que el titulo se ha-
bia esfumado antes de dis-
putar la definitiva manga.
El Bribon protagonizé, no
obstante, una nefasta ulti-
ma manga desde la misma
salida, tal y como refleja el
noveno puesto cosechado.
Matador y Quantum se ju-
garon el Mundial a una car-
ta. Los argentinos volaron

en el altimo barlovento/so-
tavento, mientras que los
americanos trataban de
deshacerse de los rivales.
En la tltima empopada, los
hombres de Terry Hutchin-
son sélo debian doblegar al
Valars ruso para acabar se-
gundos y revalidar la coro-
na mundial, un objetivo
que se les escap6 por s6lo
12 segundos.

EL ROMA RESISTE
LAS EMBESTIDAS
DE LOS ESPANOLES

AM.
aolo Cian sac6 en
Lanzarote todo
su repertorio. El
timonel italiano lideré con
maestria al Roma durante
toda la semana y se adjudi-
¢6 sin excesivos problemas
el primer Mundial de la cla-
se GP42, 1a Global Cup, ce-
lebrado del 14 al 17 de oc-
tubre. Los espanoles de Is-

las Canarias Puerto Calero
y el Quum Caser Endesa
fueron los tnicos que pre-
sentaron resistencia a los
transalpinos, pero sus es-
pléndidas actuaciones de la
ultima jornada fueron insu-
ficientes. El podio fue su
unico, pero reconfortante,
consuelo.

Salvo en la primera man-
ga de la jornada inaugural,

El Matador, en plena cefiida. / Nico MARTINEZ / TPS2WC

La proa del Roma GP42, en Lanzarote. / N. M./ GLOBAL cup

Seis meses para preparar la temporada 2010

Los mundiales de Palma y
Lanzarote sirvieron para poner fin
alatemporada de las clases TP52 y
GP42. Los armadores se convierten
ahora en los grandes protagonistas,
ya que son los que deben decidir si
siguen compitiendo en el circuito
Audi MedCup. La organizacion

tratard de convencer a los equipos y
a los nuevos proyectos que vayan
surgiendo de que el circuito sigue
siendo la apuesta mas segura de la
vela de alta competicion. El gran
incentivo para la proxima campana
sera la reduccion de presupuestos.
Un ahorro que podria llegar hasta

los 200.000 euros, gracias a la
reduccion del nimero de
tripulantes y al recorte en el
numero de dias de entreno y de
velas permitidas para la temporada.
La primera de las cinco pruebas del
circuito Audi MedCup 2010
comenzara a mediados de mayo.

el Roma siempre cruzo la li-
nea de meta entre los tres
primeros clasificados y en
tres ocasiones lo hizo como
primero. Una regularidad
que pocos barcos pueden
resistir y que le aseguraron
el liderato desde la segunda
jornada. Aunque en el ulti-
mo dia el equipo italiano
disfrutaba de nueve puntos
de ventaja, Cian impidio
que su tripulacion se relaja-
ra: «<Los GP42 se parecen al
futbol, hay que esperar has-
ta el ultimo minuto porque
las cosas pueden cambiar».

En la primera prueba del
pasado sabado, canarios e
italianos protagonizaron
una intensa pelea, con pro-
testas incluidas, durante la
salida. Mientras, el Caser
Endesa de Juan Luis Paez
aprovecho la circunstancia
para navegar con brillan-
tez. Pocas veces en vela se
vislumbra con tanta clari-
dad la victoria de un barco.
No obstante, el GP42 de Jo-
sé Maria Ponce logro insta-
larse a la estela de los anda-
luces. De hecho, a 400 me-
tros de la meta el Islas Ca-
narias Puerto Calero obligd
a Ponce a trasluchar, si bien
el Caser Endesa no se arru-
g6y se llevo la victoria par-
cial. El Roma vio el pulso de
los espanoles en una como-
da tercera posicion. Su con-
quista estaba cerca.

En la segunda manga, el
equipo canario luché para
seguir sonando con el titu-
lo, un esfuerzo que le valié
para ganar la prueba, aun-
que de nuevo el Roma, con
su segundo puesto, hacia
del objetivo del Islas Cana-
rias Puerto Calero y del Ca-
ser Endesa una mision
practicamente imposible.

En el ultimo asalto de la
Global Cup, el equipo de
Juan Luis Paez aprovechd
su buena salida para alcan-
zar su tercer triunfo de la
semana, mientras que el
equipo local fue segundo y
el Roma, tercero. Una bri-
llante actuacion la de los es-
panoles, incluida la del Tu-
rismo Madrid de Van der
Ploeg (acab¢ cuarto en la
general), que no basté para
eclipsar a un intratable Pao-
lo Cian.
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~ GADGETS

GPS Dakota 10/ 20
Los navegadores
son muy resisten-
tes al agua y estan
equipados con una
pantalla téctil a co-
lor. Cuentan con un
mapa base mundial
preinstalado y una
autonomia de 20
horas. Son muy fa-
ciles de usar y se
caracterizan por su
ajustado precio.

BAGNTAL TROWY

Intelect ID 100

Esta nueva gama de instrumentos mari-
nos es capaz de exponer casi cualquier
informacién de navegacién. EI ID100 ob-
tiene las mediciones de profundidad, ve-
locidad, rumbo, GPS y viento, ademas de
informaciones referentes al motor obte-
nidas a través de la red de datos NMEA
2000 (N2K).

Raymarine Serie C Panoramica
Disponibles en tres tamafios: COOW de
nueve pulgadas; C120W de 12 pulgadas y
C140W de 14 pulgadas. Tiene una estética
diferente e incorpora nuevas
caracteristicas como su antena de GPS
integrada, la posibilidad de conectar dos
displays en red, control de la funcién de
piloto con chartplotter, cartografiay el
novedoso UniControlTM.

LcD i
La serie M-1835/1935/1945 ofrece una
presentacion nitida de los blancos con
controles automaticos de ganancia, mar
y lluvia para asegurar la ausencia de
ruidos. EI LCD con AR proporciona, en
cualquier condicién meteoroldgica, una
vision clara. Se caracterizan por una
soberbia deteccién con blancos pequefios
a distancias cortas y también de largo
recorrido.

Sony Subwoofers XS-L100P5M

Sony sigue innovando para todos los
amantes de la ndutica con productos para
embarcaciones. En este caso presenta un
subwoofer fabricado en polipropileno que
disminuye la distorsién y aumenta la pre-
cisién del audio. Con un didmetro de 6,5"
y una potencia mdxima de 160 W, estos
subwoofers ofrecen proteccién total con-
tra el sol, el agua y la salitre.

Vista de la exposicion flotante del Salén Nautico de Barcelona en

Port Vell, durant la pasada edicion 2008

e
./ FIRA BCN

La exposicion de la Ciudad Condal espera mantener el tipo a pesar de la crisis economica
con sus dos muestras, Gran Via y Port Vell, y un nuevo programa de ayudas. Cada temporada
el certamen concentra el 70% de las ventas nacionales y recibe mas de 150.000 visitantes

BARCELONA TOMA EL PRIMER
BANO DE 2010 EN ALTA MAR

H.ATIENZA / AMELLA
el 7al 15 de noviem-
bre abrira oficial-
mente sus puertas

la 482 edicién del Salén Nauti-
co de Barcelona. Sin duda, esta
muestra es la cita nautica mas
importante de Espana gracias
a sus dos espectaculares sedes
de exposicion: el recinto de
Gran Via, donde se instala uno
de los mayores varaderos de
Europa, y el Port Vell, en cuyos
muelles amarra la exposicion
flotante de ultima generacion.
Cada campana esta muestra
concentra el 70% de las ventas
del mercado espanol gracias a
sus mas de 150.000 visitantes.
Por ello, su celebracién supone
el pistoletazo de salida de la
campana comercial de los ex-
positores de cara a la préoxima
temporada de verano.

En esta edicion el Salon Nau-
tico de Barcelona, sensible a la
situacion de crisis por la que
atraviesa la economia y el pro-
pio sector, ha puesto en marcha
una serie de medidas especia-
les con el objetivo de incentivar
la participacion de los exposito-
res y también de los futuros
compradores de embarcacio-
nes que se acerquen en unas se-
manas hasta el recinto ferial de
la Ciudad Condal.

Una de las acciones mas des-
tacables ha sido la creacion de
una linea especial de préstamos
para la compra de embarcacio-
nes y amarres en la propia ex-
posicion de la mano del Deust-
che Bank. Las condiciones fi-
nancieras, que seran aplicables
hasta final de afo, ofrecen cré-
ditos que van desde 60.000 eu-
ros a un millén.

«Hemos disenado una oferta
exclusiva para los clientes del
Salén Nautico, con condicio-
nes preferentes respecto al
mercado. Creemos que el Sa-
16n y el sector de la nautica en
general pueden ofrecer intere-
santes oportunidades de nego-
cio», comenta el director gene-
ral de la divisiéon de Banca Mi-
norista de Deutsche Bank, Fer-
nando Sousa.

Por otra parte, el 48 Salén
Nautico de Barcelona manten-
dra, como es habitual las cinco
areas tradicionales enfocadas a
los visitantes que recibe la
muestra cada ano. Entre todas
ellas destaca el Espacio de In-
novacion referente al diseno y
los proyectos tecnologicos de la
industria naval en [+D+i. Su
objetivo principal es mostrar las
nuevas aportaciones y proyec-

tos de los centros de diseno, in-
genierias y astilleros que cam-
pana tras campana mejoran la
oferta nautica.

Enel area Fun Beach, dirigi-
da al publico joven, se desarro-
llaran también actividades para
aquellos visitantes interesados
en aprender a navegar a bordo
de pequenas embarcaciones.
Este espacio tiene como objeti-
vo potenciar la iniciacion y la
practica de deportes nauticos
para favorecer el acceso de
nuevos aficionados al mar. Ade-
mas, en esta ocasion también
se instalara una piscina de
grandes dimensiones que dis-
pondra de generadores de vien-
to para practicar vela ligera.

Goletas, dornas y barcos de
madera seran los protagonistas
del espacio Marina Tradicional,
la apuesta del Salon por la me-
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moria histérica y la preserva-
cién del patrimonio maritimo.
Los visitantes de esta zona po-
dran presenciar como se cons-
truyen barcos de forma total-
mente artesanal y participar en
los talleres de la muestra.

El Espacio del Pescador es un
lugar de referencia para acer-
carse a las nuevas canas, carre-
tes y artes de pesca. Habrd tam-
bién simuladores virtuales que
reproducen las sensaciones de
la captura en alta mar.

Por dltimo, el Espacio del
Mar sera el escenario de pre-
sentacion de regatas, jornadas
técnicas, seminarios y charlas
de navegantes.

En esta ocasion la exposicion
tampoco se olvida de los acce-
sorios y complementos necesa-
rios para las tripulaciones y las
embarcaciones. Asi como va-
rios modelos de embarcaciones
menores como canoas y kayaks,
electronica, charter, barcos a
vela y motor, neumaéticas, mo-
tores, remolques, veleria, turis-
mo ndautico, windsurfing y surf,
motos de agua, pesca... Como
es logico, el precio varia en fun-
cion de las prestaciones, el equi-
pamiento o el motor.

El Sal6n N4utico, un ano mas,
destaca por la gran variedad en
su oferta y las numerosas opcio-
nes de compra que ofrece a los
que quieran navegar por el Me-
diterraneo o el Atlantico duran-
te la campana del 2010 al mejor
nivel.

Aicon. con el 82 Open la firma
transalpina pretende ofrecer mas
rango de eslora, casi 10 pies, a las
embarcaciones sin flybridge. Esta
embarcacion made in Italy es una de
las mayores sensaciones de la
temporada gracias a su estética
agresiva y su claro corte deportivo.

Azimut. Esta temporada la marca
cuenta con una gran exposicion
flotante que oscila entre los 53 pies y
los 100. Modelos como los Azimut 53,
el 72s y el 100 abarcan practicamente
todos los rangos de esloras que van
desde los solicitados 50 pies hasta los
megayates de més de 100.

Bavaria. La marca alemana lanza
dos nuevas novedades como son el
Bavaria 32 y el Bavaria 55. El estudio
de Bruce Farr con estos modelos
ofrece una estética totalmente
renovada y minimalista. Ademads, en
estos barcos destaca la calidad de la
construccion y sus acabados.

Beneteau. para esta ocasion
presentan la nueva Montecarlo 47,
una embarcacion muy versatil con un
diseno moderno y funcional. En ella
destaca la utilizacién de materiales
de ultima generacion para entrar de
lleno en la pelea directa con las
embarcaciones de 40 pies.

Itama. La marca muestra como
principal novedad la Itama Sixty, una
embarcacion que se distingue por la
evolucién del diseno. Se trata de un
barco elegante, sobrio y discreto
donde se ha cuidado hasta el ultimo
detalle. Este open tendra un gran
impacto en los yates de su segmento.

Jeanneau. Este peso pesado de la
nautica gala apuesta por las grandes
esloras con el Sun Odyssey 53 y el 57.
Sin embargo, con la gama Sun
Odyssey piensa en toda la familia.
Completa la oferta con el modelo 42,
una gama ideal para todos los
amantes de la navegacion.

Menorquin. La empresa balear
vuelve a sorprendernos en los
salones de otofo con una importante
novedad para 2010: el modelo
Menorquin 120. Sus interiores
espectaculares no dejaran indiferente
a sus visitantes, asi como su aspecto
totalmente renovado.

Rodman. El Muse 50 se estrené en
Cannes y es la cuarta entrega de la
premiada gama espanola de yates. Sin
embargo, compite con una eslora muy
trabajada en el mercado. Rodman en
dos anos ha comercializado tres
modelos de nueva creacion: el
Rodman Muse 44, el 54 y el 74.

Sessa. Sus tres nuevos modelos
abarcan tres rangos de eslora
totalmente diferenciados. El modelo
con cabina C 68, el yate con cabina y
flybridge C54 Fly y la version sin
cabina KL 27. Todos ellos tienen la
particularidad de estar disenados
para el gran publico.

Yamaha ‘ataca’
la campana de
motos de agua

Pensando ya en el préximo verano uno
no puede olvidarse de la posibilidad de
comprarse una moto de agua. Tanto si
es un piloto experimentado como si
tiene un nivel basico, la gama de
WaveRunners 2010 de Yamaha invita a
disfrutar de la emocién de pilotar en
aguas abiertas.

SERIE VX. La nueva serie VX ofrece
una irresistible combinacién de un
potente motor de cuatro tiempos,
capacidad para transportar hasta a tres
personas y un casco de facil manejo. La
VX Sport, con motor de 1.052 cc, es
perfecta para todos los niveles de
pilotaje. Mientras que la VX Deluxe
presenta un asiento mas deportivo, un
modo de marcha atras que se utiliza
con el sistema de seguridad remota y
un modo de bajas revoluciones para
pilotar con una tranquilidad total.

SERIE FX. Los modelos FX combinan
un rendimiento increible, un comodo
asiento de pasajero e impresionantes
dispositivos de almacenamiento,
convirtiéndolos en las embarcaciones
deportivas mas completas del mercado.
Todas incorporan un motor de 1.812 cc
de gran cilindrada, potencia y el
revolucionario material NanoXcel para
el casco y la cubierta. Este ligero y
resistente material ahorra algo mas de
25 Kkilos, lo que permite pilotar esta
moto acudtica con una agilidad
asombrosa y un gran ahorro de
combustible.

SERIE FZ. Los modelos deportivos de
alto rendimiento, el FZS y el FZR, estan
impulsados por un motor de cuatro
tiempos DOHC de 1.812 cc con
sobrealimentacion. Ademads, presentan
un casco NanoXcel, probado en
competicion, que proporciona una
fantastica capacidad de pilotaje entre
bordes y una facilidad sin precedentes
que conecta al conductor con la
embarcacion.

La moto de agua Yamaha 84229-FZR, que esta
impulsada por un motor de cuatro tiempos
DOHC de 1.812 cc con sobrealimentacion, serd
una de las estrellas del ‘stand’. / yamaHA

MOTORES. En el Salén de Génova se
presentaron los motores F4, F5 y F6,
una gama de motores portatiles
fueraborda disenados para clientes
europeos. El F4 y el F6 mejoran los
modelos existentes, mientras que el
modelo F5 se estrenara en 2010 para
los propietarios de pequenas
embarcaciones. Los sistemas de
almacenamiento de Yamaha permiten
alojar de forma sencilla los motores sin
correr el riesgo de verter aceite.
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Aritz Aranburu logré una de las mayores gestas del deporte espanol al ingresar en la élite mundial
del surf. A falta de dos pruebas para que termine el WCT, el guipuzcoano lucha por seguir siendo
uno de los mejores 45 ‘riders’. Una polémica puntuacion en Mundaka le impidi6 brillar en su tierra

EL CAZADOR DE OLAS Y SUENOS

ALBERTO MAS
u talento y sus hazanas
sobre las olas le han lle-
vado a entrar en la élite
mundial del surf, un exclusivo club
donde australianos y estadouniden-
ses reinan a sus anchas. De hecho,
s6lo seis europeos han conseguido
en tres décadas colarse en la WCT
o primera divisién, donde cada afno

El Billabong Pro Mundaka

la temporada 2010. La
Asociacion de Surfistas
Profesionales (ASP) ha
decidido fusionar los dos

un duro trabajo para la

como se configuraran las
clasificaciones a partir del
proximo ano. Respecto al

también sirvié para dar forma a

campeonatos mas relevantes
del surf: el circuito mundial
WCT y las series mundiales
WQS. Este cambio supondra

asociacion, que debe establecer

compiten los mejores 45 riders. Y
Aritz Aranburu es, con 24 anos, uno
de ellos. El circuito desembarcé a
principios de octubre en Mundaka,
en su hogar, donde es toda una es-
trella, si bien en esta ocasion el vas-
co no pudo ser profeta en su tierra.

Trece centésimas separaron a
Aranburu de la tercera ronda del
Billabong Pro Mundaka. El sistema

calendario, a estas alturas sélo
ha trascendido que el
campeonato seguird estando
compuesto por 10 pruebas.

Sera a partir del 1 de diciembre

cuando la ASP comience a
desvelar las pruebas y las
fechas, si bien se esperan
cambios debido a que los
organizadores sudafricanos
pretenden que la cita de
Jeffreys Bay no coincida con el
Mundial de fatbol, informa Efe.
Otra de las novedades
presentadas es un aumento

de competicién empareja a los sur-
fistas, que deben deslizarse por las
olas para ser puntuados por el jura-
do y determinar quién de los dos
sobrevive. Y al zarautztarra, tras
deshacerse de Dustin Barca en la
primera ronda, le tocé bailar con
una de las mas feas: el aussie Taj
Burrow, que lleva mas de una déca-
na encaramado en lo mas alto del

El surfista guipuzcoano Aritz Aranburu posa con una de sus tablas, durante uno de los eventos gue ha disputado esta temporada. / ANDREA ANGUITA

De Souza, ganador en Mundaka. / ere

surf. A pesar de ir siempre por de-
tras, Aranburu sigui6 su estela has-
ta la dltima ola, si bien los jueces le
puntuaron con un 5,03 cuando ne-
cesitaba 5,16 para pasar de ronda.
Para muchos aficionados pre-
sentes en la playa, la actuacion del
espanol, que firmo6 la nota mas al-
ta de la manga, mereci6 una re-
compensa mayor. Incluso el pro-

e

considerable de los premios en
metélico. Hasta ahora el total
de premios minimos para las
10 pruebas del WCT era de
228.000 euros, aunque a partir
del préximo ano la bolsa
minima alcanzara los 268.000
euros. Pero seguramente uno
de los cambios que mas
necesitaba el circuito y que se
producira en 2010 era la
entrada de la mujer en el
consejo directivo, circunstancia
que no se ha dado en los 30
anos de existencia de la ASP.

pio surfista se sorprendi6 de su re-
sultado: «La verdad es que me es-
taba encontrando a gusto y luego,
al ver las iméagenes, no estaba de-
masiado de acuerdo con los jue-
ces; fue una pena, aunque Burrow
cogi6 buenas olas desde el princi-
pio». Pero Aranburu conoce per-
fectamente el funcionamiento del
circuito. «Cuando estas en el agua
para enfrentarte a uno de los top
10, y Burrow es uno de los cinco
mejores, sabes que necesitas un
margen amplio de puntos para ga-
nar, reconoce.

El dia 13 se disput6 la gran final
con un duelo inédito. El brasileno
Adriano de Souza contra el austra-
liano Chris Davidson. Poco pudo
hacer Davidson ante el arte del jo-
ven carioca, quien a base de cut-
backs y flows conquist6 su primer
titulo y la tercera plaza del ranking.

Desde el pasado viernes se dis-
puta la cita portuguesa de la WCT.
Una nueva oportunidad, la penul-
tima, para que Aritz Aranburu
consiga los puntos necesarios pa-
ra seguir un ano mas entre los 45
mejores surfistas del mundo. Pa-
ra ello el vasco, que actualmente
ocupa el puesto 34, necesita aca-
bar la temporada por encima de
15 participantes. «Por suerte hay
mucha gente dentro de esa bur-
buja en este tramo final y esta to-
do por decidir».

En Tahiti elimin6 a Kelly
Slater, nueve veces
campeodn el mundo: «Fue
un sueno hecho realidad»

Lo que si tiene claro Aritz es que
estar en lo mas alto es «una expe-
riencia superpositiva». «Quizas
eche de menos algin punto mas,
pero me he sentido bien a lo largo
del ano y, sobre todo, estoy apren-
diendo muchisimo midiéndome a
los mejores surfistas del mundo»,
senala. Ademas de aprender, el
guipuzcoano también da leccio-
nes, como la que ofreci6 en el even-
to de Tahiti, su mejor actuacion
hasta la fecha. En el mitico Teahu-
poo hawaiano el espanol fulminé
en mayo al todopoderoso Kelly Sla-
ter, nueve veces campe6n del mun-
do y su idolo de adolescencia, con
una surfeada de 9,77, alcanzando
asi las semifinales. «Fue un suefo
hecho realidad», recuerda.

Aranburu suele esquivar la pre-
gunta sobre sus proximos objeti-
VOS, aunque esta vez su respuesta
es algo mas explicita: «<En el top 10
siempre suele estar la misma gen-
te y una vez que estas ahi suele ser
mas dificil salir porque has alcan-
zado un gran nivel; mi objetivo es
estar ahi».

Aunque ha logrado una de las
mayores gestas del deporte espa-
nol —a la altura de la consolidacion
de Pau Gasol en la NBA o de Fer-
nando Alonso en la Féormula 1-,
Aranburu atn no ha recibido el re-
conocimiento fuera del mundo del
surf. «Cuando en Espana se alcan-
za un nivel en un deporte, se con-
sigue una repercusion. Es lo que
estd ocurriendo poco a poco en el
surf, que cada vez tiene més pre-
sencia en los medios de comunica-
cién, aunque aun falta que este de-
porte salga mas alla de las costas».
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[LAS CASAS FLOTANTES DEL SIGLO XXI
CADA VEZ SON MAS LOS SOLTEROS Y LAS PAREJAS JOVENES QUE SE DECANTAN POR LA COMPRA DE UNA EMBARCACION PARA SU PRIMERA
RESIDENCIA. EN LAS GRANDES CIUDADES PORTUARIAS VELEROS Y BARCOS A MOTOR COMPITEN CON LOS APARTAMENTOS DEL CENTRO
URBANO. UNA MODA IMPORTADA DE HOLANDA Y REINO UNIDO QUE EN ESPANA CAPTA ADEPTOS GRACIAS A SU FAVORABLE CLIMA

Por Pipe Sarmiento

Cada vez hay mas personas que han
tomado la decision de vivir en un bar-
co. Desde hace aproximadamente 10
anos un namero considerable de jove-
nes han elegido un velero para con-
vertirlo en su hogar, al tiempo que lo
usan para navegar los fines de sema-
nay pasar las vacaciones a bordo. Los
exponentes mas significativos de esta
nueva forma de residir son los puertos
de Barcelona Olimpic y Port Vell, que
suman la ventaja de estar ubicados en
medio de la ciudad, en su cara mas
amable y prestigiosa, y a tan solo 10
minutos de cualquier punto de traba-
jo. Una pequena moto para desplaza-
mientos constituye el binomio perfec-
to para esta fantastica forma de bus-
carse un refugio.

Vivir en un barco

das en nuestros pantalanes como resi-
dencias de verano. Las islas Baleares y
practicamente todos los puertos deporti-
vos del Mediterraneo se convierten en
verdaderas ciudades flotantes cuando
llega la campana de verano.

Un velero de 10 metros suele tener
una superficie util de 20 metros cua-
drados considerando una manga de
tres y restando los arrufos y espacios
técnicos. Al menos tienen dos camaro-
tes con cama doble, un bano provisto
de ducha y agua cliente, una cocina
que tiene horno y nevera y desde lue-
go un confortable salén de unos ocho
metros cuadrados. Ademas, una mesa
de cartas para trabajar innumerables
tambuchos y armarios para guardar
cosas. Si tenemos en cuenta que un

ca forma de vivir durante los primeros
anos de independencia familiar. Den-
tro de ese precio suele estar incluida el
aguay la luz para una calefaccion eléc-
trica o para el pequeno aire acondicio-
nado portatil de uso los dias mas torri-
dos. Mas ventajas: los usuarios de las
marinas y puertos deportivos tienen
derecho a utilizar los banos y duchas
que hay en sus instalaciones, con lo que
el confort estd asegurado esos dias que
uno pretende que el agua corra sobre
su cabeza mas tiempo de lo normal.
Holandeses e ingleses fueron los pri-
meros europeos en usar esta conforta-
ble y barata forma de residir. Y, a dia
de hoy, cada vez son mas los que viven
en canales, muelles y marinas a bordo
de sus embarcaciones; da lo mismo

cotillas y tambuchos. Los modernos tol-
dos de bafera y cubierta han prolonga-
do los espacios habitables de los barcos
de recreo a modo de terrazas. Practica-
mente todos los puertos espanoles cuen-
tan ya con wifi para conectar con Inter-
net. Y los mdviles y las televisiones por
satélite nos enganchan al mundo seco
las horas que lo precisamos.

Al contrario que los vehiculos a mo-
tor, los veleros conservan su valor, y si
los usas por periodos superiores a cin-
co anos se mantiene la inversion ini-
cial. Al comprarlo de segunda mano
no pagamos IVA, tan solo la tasa de
transmisiones, a tenor de una lista de
valores muy razonables que utilizan
las capitanias maritimas como refe-
rencia. Por 30.000 euros, que se puede

A bordo de un velero de 10 metros disponemos de dos camarotes, cocina-comedor
Yy bano, pero ademas disfrutamos de las instalaciones comunes del puerto deportivo

Es verdad que la mayor parte de los
residentes maritimos son jovenes solte-
ros o parejas sin hijos, pues esta original
vivienda les permite ir ahorrando para
después, para cuando los crios se lleven
la mayor parte de los ingresos y el espa-
cio se haga reducido. Los puertos depor-
tivos de Valencia, Alicante y algunas
otras marinas andaluzas y de Murcia,
dado su estupendo clima, también se es-
tan convirtiendo en residencias nauti-
cas. Por no citar a los miles de extranje-
ros que usan sus embarcaciones atraca-

barco de estas caracteristicas puede
costar unos 30.000 euros de segunda
mano, adquirido a cualquiera de los
terricolas que lo compraron por esta-
tus social pero que apenas pasaron 15
dias en él, veran que nada tiene que
ver con el hueco mas cutre del actual
mercado inmobiliario.

El puesto de amarre, dependiendo
de las temporadas, puede llevarse una
media de 300 euros al mes, por lo que
ni siquiera la renta inmobiliaria mas
baja puede competir con esta fantasti-

que sean de vela o motor, nuevas o vie-
jas, lo importante es que tengan un in-
terior amplio y acogedor, pues una
gran parte de ellas jamas son utiliza-
das para navegar.

Cuando paseamos por los puertos de-
portivos de nuestras costas podemos ver
barcos con ropas colgadas en sus jar-
cias. Junto a ellos suele haber bicicletas
o scooters. Por lo general son los mejor
mantenidos del puerto y sin ningin gé-
nero de dudas los tnicos que despren-
den apetitosos olores a través de sus es-

pagar igual que una hipoteca, y unos
gastos de 300 euros al mes podemos
vivir en lugares de ocio limpios y cui-
dados, seguros y discretos, ademas de
poder usar nuestra vivienda para na-
vegaciones de fin de semana y vaca-
ciones. Y si nos trasladan de trabajo,
que tenga puerto, pues podremos lle-
varnos nuestra casa flotante. ¢Alguien
da méas por menos?

Pipe Sarmiento es abogado y autor del libro
‘Temporales y Naufragios’ (Juventud, 1999)
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