dente de estas caracteristicas. La
empresa Ciresa havenidoman-

teniendo una politica de com--

pra de nuevas gabarras con las
que suministrar combustible a
los barcos que lo solicitan en la
Bahia, invirtiendo grandes can-
 tidades de dinero en la renova-
ciénde suflota. A estafechahan

traido ya dos gabarras de doble -

casco, dotadas de todos los ade-
lantos técnicos a la hora de car-
gar combustible: la Spabunker
XXy XX1,y estd en camino ofra
- nueva gabarra de las mismas

condiciones. El naufragio dela.

Spabunker IV posiblemente, se
produjo por la rotura de alguna
valvula o Have de seguridad de
fondo, elementos importantisi-
mos a la hora de velar por la se-

guridad de este tipo de embar- -

caciones. Otra posibilidad
apuntada pudiera serlacolisiéon

M La barrera colocada es
insuficiente para cubrir
un area tan grande como
la afectada por el vertido
_de gasoil perteneciente
al combustible
del Spabunker 1V -

_aunque la cantidad sea pe-

Labarrerasecolocéalas11h. -

B Los vientos reinantes
de Poniente llevaron

el vertido hacia

las costas

de Gibraltar

con algiin objeto a flote, pero
hasta que no se analice en el
fondo la embarcacion por parte
de los buceadores o se reflotela
misma, no se podra conocer
cuil fize la causa de este miste-
rioso naufragio. Bien es verdad
que desde su conistruccionen el
afio 1991 este barco nunca ha-
bia sido revisado, y daba la cau-

salidad que la compafifa que

certificaba su buen estado de
forma era Bureau Veritas, qué
causalidad la misma clasifica-
dora del petrolerc Prestige.

Puesto al habla con miem-
bros de la Capitania nos infor-
man que al no ser buques pro-
cedentes de un pafs extranjero
no hay obligacién de realizarles
los coritroles que mandan y
exige la Comuridad Econdmiica
Europea a través de la Oficina
del MOU de Paris w

ENTRE ELCIELO Y LAS OLAS

Un naufragio esperado,

una contaminacion anunciada

A las tres y media de la madrugada, la
compariia Ciresa, observo problemas
mente, se llamo a Salvamento Maritimo con el cormes

ADREA

gabarra Spabunker IV, perteneciente a la

de eslora por una posible via de agua. Rapida-
[ pondiente May Day, May Day.
La gabarra acababa de cargar 1.000 teneladas de gasoleo pesado en Cepsa ~

Desde la Redaccion de AREA y la Emisora Campo de Gibraltar CODPE- venimos denunciando
elintenso trafico de bunker que se realiza en la Bahia de Algeciras "

v

PIPE SARMIENTO m LA LINEA

unca nos hubijera gustado

tener que anuncia un he-

cho como este, pero €s
cierto que tantas veces va el can-
taro ala fuente que termina rorm-
piéndose. Es cierto también que
los barcos siempre estan suje-
tos a poder naufragar, pero
también lo es que cuantos mas
cuidados les prestemos serd
mas dificil que esto suceda. Es
incomprensible que este tipode
gabarras, que ala postre son pe-
quefios petroleros, no deban pa-
sar revisiones segiin la norma-
tiva europea, por tratarse de
barcos nacionales, Y tedavia es
mids sorprendente que en la
hoja de servicios de estanave no
conste ninguna revision. Los
petroleros son vehiculos peli-
grosos para el medio ambiente,
eso ya lo sabemos, por eso hay
que extremar las medidas de
control sobre ellos, sean de 1000
toneladas o lleguen a alcanzar
las 100.000, pues un vertido
puede hacer muchisimo dafio

quefia. La Bahia de Algecirases
un lugar terriblemente ex-
puesto a los vertidos dada su
gran capacidad de acogida de
buques que pretenden sumi-
nistrarse de combustible. Por
ello, toda precaucién es poca.
Desde-hace unos dias, concre-
tamente, desde el naufragio del
PRESTIGE, los barcos de Sal-
vamento Maritimo estin estin
patrullando la Bahia constante-
mente.Pero esto no es sufi-
ciente; hay que dar mas compe-

_ tencias a la guardia Civil de la

Mar, para que realicen las au-

LA NORMATIVA ESPANOLA

LALNEA La normativa espafiola
sobre el transporte de hidrocar-

decreto Ley de 14 de diciembre
del 2002, excluia por imperativo
comunitario las revisiones alos
petroleros menoresdecincomil
toneladas, Esteaccidentedeuna
 gabarra.de poco mis de 2.000,
ponedemanifiestoqueestame-
dida es insuficiente, y que la.co-
munidad.debe hacer un es-
fuerzo para regular, controlar y

buros pesados aprobada en el

I:os bpceadom vuelven ala superficie tras

ténticas misiones de guarda-
costas. Evitar naufragios pasa
por controlar el estado delas na-
ves, hacer que se cumpla la Ley
yadelantarnos a los problemas
que los barcos y la mar puedan
ocasionarnos. Por lo tanto de-
bemos cuidarnos de dar venta-

. jasalamaryanteponernos ato-

dos sus zarpazos. Lo que
realmente no tiene solucién es
la perdida de una vidahumana,

revisar a una flota muy grande
de barcos menores de ese tone-
lage. Nuestros representantes
politicos deben apretaren Bru-
selas para que nuestros socios
comunitarios se decidan a
aprobar leyes més contunden-
tes en relacidn con estos pe-
quefios petroleros. A fin de
cuentas un vertido de mil tone-
ladas de gaséleo pesado es ca-
pazdeoriginar un desastre eco-
l6gico inmenso. m

reviéarel casco cel ‘bﬁque.

en la persona del capitin de la’

gabarra. Las medidas de segu-
ridad, los controles a los barcos
se imponen justamente para
eso: Proteger lavidahumanaen
la mar y librarmos de los efectos
contralaecologia que se produ-
cen cuando estos peligrosos
barcos realizan sus rutas para
proveer de combustible a los
muchos barcos que pasan por el
.estrecho de Gibraltar cada afio.

Gabarrassincontrol | .

Desde hace cuatro afios, lleva-
mos denunciando el “bunke-
ring” brutal que'se haceenla Ba-
hiade Algecirds, ynoporellolas
medidas de seguridad y los me-

Yadvy

dios a disposicién de Salva-’

mento Maritiro y la Capitania

Maritima han mejorado. Fb :

mento debe proveer de medios
muy superiores a esta zona que
suftela mayor concentracién de
buques de Espafia. &

Momentoenel quees el cdaver duel Roiz.
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