Fotografia def barco ‘Cinderella’, tomadaayer.

PIPE SARMIENTO m LA LINEA

esde hace cuatre semanas’

permanece fondeado en el
levante de Gibraltar, 2 es-

casos metros de la playa de le-.

vante de la Linea de la Concep-
cién, este viejo barco para el
transporte de gas, que lleva un
nombre tan apropiado. Y loes,
Pporque ningan naviero serio se
aventuraria a cargar esta chata-
rra indecente construida en
1965. Sumidos como hemog es-
tado en lag vicisitudes de los pe-
troleros monocascos, hemos de-
jado de lado a otro tipo de bu-
ques peligrosos para la seguri-
dad de los habitantes de la
costa.

'Y si un petrolero de los afios
setenta debe abandonar ya las
aguas de Europa, sea cual fuése
su carga, podran imaginar us-
tedes lo que puede representar
un barco de los sesenta carga-
do con 25.500 metros cabicos
de gas liquido; algo asi como un
millén de botellas para uso do-
méstico. Y es que la conniven-
cia entre armadores, fletadores
y autoridades maritimas cada
vez es mas evidente, Sélo cuan-

do reviente uno de estos barcos.

junto a una poblacién y mate a
varios ciéntos de personas, los
politicos europeos emprende-

_ nias, sobre todo

rin alguna medida, aunque sea

una chapuza, como ha sucedi-

do con las referentes al trans-
porie de hidrocarburos.

El 'Cinderella’; cenicienta de
los mares, estuvo en Algeciras
el 5 de agosto pasado, en con-

_ creto en la terminal de Cepsa.

Y, tras ser "inspeccionado”, no
se le encontrdé ninguna.defi-
ciencia. ¢Se imaginan ustedes
un barco para el transporte de
algo tan peligroso como el gas,
de cerca de 40 afios, al que no
se le encuentra peligro algunc?
Cualquier mercante es peligro-

so pasados 25 afios desde la |

puesta en grada

atraco el barco y qué inspector
cuida de sus intereses, yano

puede sorprendernos nada. Alo

mejor el dia que se jubile este
insigne defensor de la cosa pir-
blica, también le dan una me-
dalla, como ha sucedido con
otro "prohombre de la Capita-
nia.de Algecu'as

Pero hay mis: en el informe.

técnico de la sociedad clasifica-

dora del 'Cinderella’, Bureau Ve-

ritas, un montén de papeles téc-
nicos sobre el buque que debe
tener a mano el inspector co-

-nespondlente ‘se puede apre-

ciar cdmo todos sus certificados

tienen un sello que dice, "pro-
visional, condicional"; ademas

de que minguno de ellos tiene.

fecha de validez, siempre con-
dicional, superior al 31 de di-
ciembre préximo. .

Hay un certificado especial-
mente espeluznante para los
tiempos que corren, y que se co-
noce pasé por alto al inspector
de Algeciras.que revisé al Ceni-
cienta en agosto pasado: hace
referencia a las medidas Marpol
de lucha contra la contamina-
cién, que vencia unos dias mas
tarde. Pues bien, al dia de hoy
no se ha renovado todavia, por
lo que fondea

de su quilla. {Es )
bochornoso!, y
lo que es peor,
otra veéz deja pa-
tente el grado
de "irresponsa-
bilidad" de
quienes deben
inspeccionarlo,
por llamarlo de -
alguna forma.
A estas alturas
de la juerga ma-
rinera a la que
nos tienen
acostumbrados
huestras capita-

sabiendo dénde

El ‘Cinderella’, ayer.enla Bahla de Algeciras.

"flegalinente”
en esas aguas
en disputa con
Gran Bretafia.
Esa debe de
ser la razén por
la que perma-
hece jmpune-
-mente en las
misteriosas
-aguas del levan-
te del Pefiéi,
Posiblemente -
esté a la espera
de que le toque
guardia a ese
inspector que
e “olvida" de

mirar sus certi-

SeoerEm Tl g -t

ficados, ¥ de esta forma pueda

entrar en Refineria con total im-
punidad..

La chatarra "gaseadora” de
poblaciones y gentes que antes
se llamaba Jules Range, y cuyo
estado ha sido encontrado per-
fecto por nuestras eficientes an-
toridades maritimas a pesar de

* sus casi 40 aftos, s6lo ha pasado

cuatyro revisiones desde:prime-
ros del 2000, y todas ellas en Es-

pafia: jQué casualidad!, en Car-
tagena, Huelva, Barcelona y Al-

- geciras. Estd abanderado de con-

veniencia en St Vincent de
Granadinas, una diminuta islas
caribefia en la que, seguramente, -
nunca atracd esta basura. Su pro-
pietario es una compafiia llama-
dz Atlantic Range Shipping, con
sede en el nGmero 1 de la calle
Mattentwiete-de Hamburgo.

De todo ello podemos dedu-
cir, como 2 la hora de seguir uti-
lizando chatarras, que no po-
drian navegar en su pais, Ale-
mania, es mejor hacerlo en
aquellos lugares en los que las
cosas de la mar se llevan mal.
Deberiamos pedir responsabili-
dades, aunque segn el Minis-
terio de Fomento la culpa siem-

" pre la tiene el capitin del buque.

A nuestros inspectores y capita-
nes maritimos o se les ascien-
de, 0 se les pone una medalla. »



