Et Diario del Campo de Gibraltar

Los buzos de la compafia Titanic trabajan ya en la zona del hundimiento.

| igual que sucedié con el

naufragio del Prestige, es

muy propio de nuestra ad-

ministracién realizar este tipo

de maniobras, con el fin de que

" nuestra "inculta poblacmn en

las cosas de la mar" nunca

pueda saber la verdad de lo
acontecido.

Las declaraciones del Capitin
Maritimo sobre el expediente
sancionador impuesto a Ciresa,
propietaria de la Spabunker 1V,
supongo que le tienen que ha-
ber provocado la risa, incluso, a
mi amigo Bretos, que es el jefe
de esta seccion en la Direccion
General de la Marina Mercante.
Ademis de que es terriblemente
sospechoso que se le notifique
primero a la prensa.

Como podrin comprender
ustedes en nada afecta a un nau-
fragio como el acontecido el he-
cho de que vayan embarcados
tres o cuatro tripulantes; puesla
seguridad de una nave de estas
caracteristicas no estd sujeta a
pardmetros tan concretos. Me-
nos atn que el papel en el que se

dice que uno se hari a la mar, el
DESPACHO, no llegase al fax de
Capitania, pues la mayor parte
de las embarcaciones se despa-
chan para periodos muy supe-
riores, y a lo sumo, es un mero
tramite para conocer cuando
zarpd unamave y a dénde se di-
rige. Asunto baladi para una ga-
barra que nunca puede salir de
la Bahia.

Lo realmente importante en
este naufragio es el CERTIFI-
CADO DE NAVEGABILIDAD
que poseyese la gabarra. En él,
se deben contemplar los ele-
mentos que se le revisaron, si se
constat6 algo anémalo, y cémo y
cuindo debia repararlo la com-
pafiia propietaria. Muchas ve-
ces, se aprecian deficiencias
cuyo arreglo se pospone en aras
a no entorpecer el trafico mari-
timo, pero siempre sujetos a la
obligacién de subsanarlas enun
plazo de tiempo que suele ser

_muy corto.

Ese documento, que si lo te-
nia la Spabunker IV en regla, o
al menos estaba firmado por Ca-
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pitania, es el importante de ver-
dad a la hora de esclarecer las
responsabilidades del accidente.
Se trata de una revisién peri6-
dica, anual, semestral o men-

-sual, depende de cada tipo de

embarcacién, que realizan las
Capitanias Maritimas, y que esta
sujeta a que los inspectores co-
rrespondientes firmen el estado
de todo objeto que flota, y su ap-
titud para navegar.

Este IMPORTANTE PAPEL,
el inspector debe cotejarlo con
las especificaciones del cons-
tructor, cuyos ingenieros calcu-
laron el barco y lo disefiaron
para uno u otro uso; aunque esto
1ltimo nunca suele realizarse,
pues riuestros inspectores nava-
les son tan listos, que lo saben

todo, y deciden a su albedrio, en-~

mendando, incluso, los pardme-
tros de quienes calcularon y di-
sefiaron un barco concreto; a mi
me ha pasado en varias ocasijo-
nes con un modesto velero de
siete metros.

Por tanto, que la Capitania no
nos trate corho a deficientes

mentales y empiece a hablar con
fundamento. Que exhiba los cer-
tificados y los explique. Que
muestre el conocimiento de em-
barque de la carga, y que aclare
cémo éstas gabarras, disefiadas
para aguas tranquilas, pueden
hacerse a la mar por la noche de
un dia con vientos de fuerza 8
en la escala de Beaufort -entre
70 y 80 kilometros por hora-.
Que dejen las autoridades inari-
timas de insultarla inteligencia
delos hombres de mar y por una
vez asuman sus responsabilida-
des.

En lalarga historia de los nau-
fragios de esta CORRUPTA Cel-
tiberia Naval nunca se ha san-
cionado a un funcionario, ni ha
dimitido politico alguno relacio-
nado con la materia. Ahora, vaa
resultar que, al igual que suce-
dié con el Prestige y su pobre y

_cautivo capitdn Mangouras, la

Administracién Maritima sera
tan indecente como para echar
la culpa a alguien que ya no
tiene la posibilidad de defen-
derse.
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