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EL NORTH PACIFIC » Es un petrolero monocasco de 1986

LY

El petrolero North Pacific en la monoboya de CEPSA.

CEPSA no acatala Ley
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B El Moskovskiy Festival, el petrolero que organizé tanto revuelo en la Bahia, y que todos los poll"ti'cos

locales pidieron su expulsion de nuestras aguas, era del mismo afio y de parecidas caracteristicas técnicas

PIPE SARMIENTOM LA LINEA

pesar de que el Decreto Ley

de 13 de Diciembre del 2002,

ue entré en vigor el 1 de
Enero del 2003, prohibe la entra-
da en los puertos espafioles, ter-
minales o en zonas de fondeos de
los buques de casco tnico, mayo-

res de 5000 toneladas que trans-

porten fuel pesado, betiin o crudo,
el petrolero Noth Pacific descargd
su crudo, hace cuatro dias, en’la
mono-boya que la refinerfa CEP-
SA tienen en la Bahia, y que se
identifica con mucha facilidad da-
das sus grandes dimensiones y su
lamativo color amarillo. El petro-
lero MONOCASCO abanderado
en Noruega, pero de propiedad

Griega, fue construido en el afio

1986 y pertenece a la empresa
Arnadryas Maritime Corp, ubica-
da en el en ntimero 35 de la calle

Panepistimiou de Atenas. Su em-

presa de clasificacién es la inglesa
Lloyd’s Register de Londres, y su
certificado es vilido hasta el afio
2008. Como todos los petroleros
constriidos antes del afio 1993, en

el que la Organizacién Maritima
Internacional prohibi6 la cons-
truccién de tanques de un sélo
casco, es un MONOCASCOQ, de

los que Espafia ha prohibido que

lleguen a nuestras costas cargados
de crudo, asfaltos o gaséleos pe-
sados, Como todos los buques pa-
ra el transporte de hidrocarbures

que s construyeron hacia media-
dos de los afios ochenta, tiene do-
ble fondo y depésitos de lastre'en

posicién de dar una “"cierta” pro- -

teccién a su carga, cotho también
lo era el Mar Egeo, que naufragé
en Galicia en 1992 y provoct-un
terrible desastre ecoldgico. En el
argot téenico de la OMI es lo que

se llama un petrolero de la clase
I, y Espafia, repetimos, prohibié
su entrada en nuestras aguas
cuando estuviesen cargado, como
en este caso, de petroleo crudo.
Para mas abundamiento, la carga
de este barco procedia de Rusia,
donde se suelen aprovisionar de
los crudos mds pesados, concre-
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Laacotacién

Capitania Maritima estuvo a bordo

tamente del puerto de Theodosia
en Ucrania. Pero lo que es mis
inexplicable en esta violacién de
nuestras leyes maritimas, es el he-
cho de que el ingpector jefe de bu-
ques de la Capitania Maritima de
Algeciras, D. Julio Berzosa, estu-
viese a bordo del mismo y con-
sintiera esta arribada; en lugar de
comprobar las caracteristicas del
buque en el MOU, y abrir el co-
rrespondiente procedimiento san-
cionador, y que, segin la nueva
Ley, dice: “El incumplimiento de la
prohibicion a que se refiere.el art®
1 de este Real Decreto constituye
una infraccién MUY GRAVE, cu-
ya sancion serd de multa de hasta

3.000.000 de euros. Serd respon-

sable de dicha infraccién la per-
sona fisica o juridica que resulte
de la aplicacién del articulp 118,2

de la Ley 27/1992, de 24 de no--

viembre de Puertos del Estado y
dela Marina Mercante. En e} apar-
tado primero se inculpa al titular
del contrato, en este caso CEPSA,
que fletd la nave, come Gnico res-
ponsable de dicha violacién de
nuestras leyes,



