Obtenga costos
minimos

PIPE SARMIENTO m LA LINEA

ste anuncic que les pre-

sento lo acaba de inser-

tar el Gobierno de Por-
tugal en una revista profe-
sional maritima. Para los no
iniciados les diré que trata
de vender un registro de
barcos mercantes en el que
las condiciones para los na-
vieros seati muy favorables.
Es un acto legal que preten-
de captar nuevos barcos pa-
ra Portugal a base de conce-
der sorprendentes prerro-
gativas fiscales y laborales a
los duefios de barcos mer-

cantes. Espafia ya hizo algo-

parecido con el Registro Es-

pecial de Canarias en 1992,

que ha servide para que casi
todos los armadores patrios
no abanderasen sus barcos
en Panamd, Bahamas o cual-
quier otra parte del mundo.
Si ustedes siguen leyendo-¢l
anuncio, debajo de donde
dice Nuevas Facilidades, po-
demos leer: "Con el objeti-
vo de MINIMIZAR los cos-
tos operacionales de su flo-
ta..." Es decir, no se trata de
rentabilizar las inversiones,
algo necesario, se trata de
que cada gasto del buque
cueste lo menos posible. Por
lo que, en esa logica, se per-
mitiran, por ejemplo, suel-
‘dos miserables, revisiones
‘minimas, y en ese plan. Me-
didas todas ellas que siem-
pre van en contra de la se-
guridad de la navegacién. Ya
ven ustedes que al final de
“ese largo y precipitado ca-
mino de medidas que ahora
se pretenden implantar en
Europa no se ataja el trans-
cendental asunto de las ban-
deras de conveniencia, ver-
daderc nudo gordiano. de la
seguridad naval. El asunto
de las responsabilidades de
armadores ¥ fletadores se fi-
jaria con meridiana preci-
sién si los barcos, al igual
que los coches, se matricu-
lan en los paises de sus ver-
daderos propietarios, y re-
- percutiendo los costos de
los dafios ocasionados sobre
todas las propiedades de la
empresa. Esto terminatia
con toda una serie de privi-
legios que nacieron enr 1948
durante la I1 Guerra Mun-
~-dial para un fin concreto, y
que algunos pretenden que
se sigan conservando €n el
XXI. .Panama4, Liberia, Hon-
duras y Colombia fueron los
primeros que abrieron re-.

. no haber empresas solven-

gistros para abanderar bu-
ques mercantes y escapar
asi de los ataques de los ale-
manes. Luego llegaron Li-
beria, Monrovia y Malta has-
ta que todos los paises los
acabaron por admitir. Hoy,
casi la mitad de los barcos
navegan con estas banderas
de conveniencia, aunque no
exista ninguna relacién real
entre el propietario y el es-
tado de la bandera que lleva
el bugque. 5¢ trata de hacer
unos pagos determinados y
de que se les permita a los
navieros hacer los contratos
basura que les plazca, ade-
mas de que las revisiones de
los buques sean inexisten-
tes. Por todo ello; 1a casi ter-
cermundista Panama es la
mayor potencia maritima
del munde con mas de 6000
buques. Le sigue Liberia con
cerca de 2000, luego vienen
Belice, Malta, Chipre y'Gra—
nadinas. En Espafia el re-
parto de nuestros 328 bar-
cos mercantes es el siguien-
te: barcos abanderados en la
Peninsula 19. En el Registro
Especial de Canarias, crea-
do en 1992, para evitar que
nuestros barcos se abande-
rasen fuera hay 184. Yen
banderas de conveniencia
125. Estos ultirmnos los tene-
mos registrados de la si-
guiente forma: el 52%en Ba-
hamas. El 24% en este re-
gistro de costos minimos de
Madeira, el 5% en Chipre y.
el 3% restante en las Baha-
mas. Y en realidad todos son
barcos de propietarios espa-
fioles. ¢Entienden ustedes
algo? El Colégio Oficial de
Marina Mercante vy los sin-
dicatos afiliados a la ITF se .
vienen quejando de todo es-
to, pues las reclamaciones
salariales, indemnizaciones
por abandono de buques etc,
son imposibles de cobrar al

tes detrds de cada barco. El
sistema un barco una socie-

dad es la norma general. Asf

que ya ven que en este
transcendental asunto no
solo no se avanza sino que
se retrocede, pues todos los
paises.estan dispuestos a re-
lajar sus normas con tal de
que los navieros abanderen
barcos, aunque con ello se
permita la explotacién in-
humana de los marineros o

- el que no se revisen adecua-

damente los buques. Este
asunto no lo ha tratado Eu-
ropa, ni lo tratari de mo-
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El MAR - Registro Internacional de
Buques de Madeira, segundo registro

portugués, le ofrece a la Comunidad

Naviera de Espaiia

Anuncio insertado por Madeira en una revista especializada.

mento, pues el poder de los
grandes grupos de presion lo
han impedido. Pero no les

queda a ustedes ninguna du- -

da de que si cada pais serio

tuviese sus barcos, comeo su-

cede con coches y aviones,
de forma legal, se acabaria el

tema de los navieros piratas,

los fletadores sinvergiienza

y los armadores sin escra-
pulos. El Urquiola, el Braer,

el Exéon Valdez, el Mar
Egeo, el Erika y el Prestige,

.entre otros, comenzaton a

hundirse cuando se crearon
las primeras banderas de
conveniencia. = :
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